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海洋環保

布將 1 月

近六

的，甚至

際網路

平心

在海事災

瑪斯」事

事件對台

育的教育

試想

的大小事

其實

約的頒布
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年 1 月 14 日

保產官學研各

月 14 日訂為

六年來，圍繞

至全國博碩士

，以「阿瑪斯

心而論，「阿

災難中，也算

事件發生後的

台灣海事安全

育、對政府海

想，如果沒有

事。在時效上

實，這只是人

布與修訂，幾

　                       Titanic

　                       Morro 

　                       Torrey

　                       Amoco

　                       Atlanti

                  
灣海事安全與

阿瑪斯

日的「阿瑪斯

各個領域。隔

為「台灣海域

繞「阿瑪斯

士論文的搜尋

斯」三個中文

阿瑪斯」是個

算不上是起大

的所有大小事

全提升是有貢

海洋政策的制

有「阿瑪斯

上、人力、財

人性的本質

幾乎都是植基

c (1912) = SO

Castle (1932

y Canyon (196

o Cadiz (1972

ic Empress (1

                  
與保安研究會

To be

斯輪殘船

斯」事件，直

隔年，環保

域受難日」。

」有關的議

尋都可以找

文字，可以

個大家都不希

大的海事案例

事，以及政

貢獻的。「阿

制定、對全

」？以台灣

財力的投入

，不僅台灣

基於某一個

OLAS 

2) = Fire Safet

67) = Liabilit

2) = Pollution

1977) = Tanke

會秘書長，英國
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e or not

船移除議

直接挑戰了台

保署長郝龍斌

議題不少，不

找到近百冊論

以搜尋到四萬

希望這起事件

例。不過，以

政府亡羊補牢

阿瑪斯」對台

全民海洋意識

灣現實的政治

入上等等，都

灣如此，舉世

個海事案例的

ty 

ty Convention

n Liability Lim

er Safety 

國威爾斯大學

  

t to be 

議題的另

台灣海事安全

斌先生在「阿

不論是新聞媒

論文以「阿瑪

萬多筆的資訊

件發生的海事

以從事海事

牢的所有措施

台灣海洋環境

識的建立等等

治環境與社會

都是不太可能

世皆然。我們

的基礎上，茲

ns 

mits 

學卡地夫學院

船舶與

另一種看

全的管轄問題

阿瑪斯」事件

媒體的、學術

瑪斯」為關鍵

訊。 

事案件。但持

事安全研究學

施與政策等等

境維護、對台

等都是有貢獻

會型態，想達

能有今天這麼

們回顧海事領

茲列舉如下：

院海洋事務與國
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看法 

題，更震撼了

件周年的記者

術報導技術專

鍵詞，更不用

持平而論，「阿

學者的角度來

等。其實，「

台灣全民海洋

獻的。 

達成這麼多

麼好的成效的

領域方面重大
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如今

演人工魚

瑚礁的殺

畢竟

當大的爭
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破壞等等
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今，「阿瑪斯

魚礁的角色

殺手等等，凡

竟，外來的

爭議，甚至引

阿瑪斯」移或

技術性的角度

要花費多少

等議題？ 

果這些議題結

論上是有很多
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(1999) = Sub-

ge (2002) = E

斯」已經沉寂

、或說海洋生

凡此種種，正

「阿瑪斯」是

引起意識形態
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度切入，分析

？時程上要如

結論是肯定的

多很多的困難

                  
運輸研究所 碩士

= Bulk Carrie

9) = Tanker C

erprise (1990)

ker Traffic R

assenger Ferry

-Standard Tan

rika Package 

寂並解體散佈

生物魚種的

正反意見都

是不屬於原來

態與政治生

be or not to be

析、評估並探

如何安排？

的，那麼，為

難待克服，

貨櫃運

貨櫃航

士 海運從業人
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佈於墾丁龍坑

的多樣性與復
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來的墾丁龍坑

生態的不必要

e，牽涉到很

探討，如果要

還有更重要

為了我們的海

那麼或許我

運輸動態

航運經營

人員 

r Ferry Safety

坑海域，其支

復育良好、或

坑，因此，

要紛擾。 

很多決策的參

要移「阿瑪斯

要的是移的過

海洋台灣，這

我們就讓阿瑪

態報導

營資訊

船舶與

y I 

支離散落的殘

或說海底景觀

「阿瑪斯」的

參考資訊，因

斯」，那麼技術

過程對環境會

這事，當然要

瑪斯安息吧！
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殘船與鐵礦

觀的破壞、或

的去與留也會

因此，我們應

術上應該要如

會不會產生更

要做，錢當然
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歐洲

場競爭

價大幅下

價在下半

船隊投入

歐，三月

個航線

1. 遠歐

依 D

次為 Gra

MA CGM

【資

2. 以陽

(1) 航線

陽明

遠勝於其

提供客戶

 NCX

-大連

-佛列

香港

 AEX

序為

坡（C

-巴生

 FEX

到漢

（K

研究協會 

洲市場進入本

，這幾年的表

下跌，但因基

半年即穩住

入遠歐航線

月起開始交船

。 

歐航線的競爭

Drewry 的分

and Alliance 的

M 則為 4.8%

資料來源: Dr

陽明海運/CY

線結構 

明海運所屬

其他聯盟航商

戶班次最密集

X 華北快線；

連（Dalian）-

列斯多（Feli

港（Hong Kon

X/AE2 亞歐快

為：上海（Sh

Colombo）–

生港（Port K

X/AE3 遠東歐

漢堡分別僅需

wangyang）

本世紀之後

表現一直超過

基本面尚稱穩

，讓航商對未

，同時調整航

船的 4 x 950

爭 

分析，目前遠

的 14.8%以及

%。 

rewry, The D

YKH 的歐洲

CKYH 聯盟

商。2007 年起

集、最方便的

從青島到鹿

-青島（Ching

ixstowe）–漢

ng）-上海（

快線將加靠巴

hanghai）–

漢堡（Hamb

Kelang）-上海

歐洲快線將增

需 15 及 20 天

–釜山（Pus

，突然發光

過越太平洋的

穩健，歐元

未來市場的

航線佈局；

00 TEU 的新

遠歐航線的規

及 New World

Drewry Conta

洲航線為例

盟於亞洲/歐洲

起，CKYH 聯

的運輸服務

鹿特丹僅需 2

gdao）–寧波

漢堡（Hamb

（Shanghai）

巴生港；從可

寧波（Ning

burg）–鹿特

海（Shangha

增靠高雄與赤

天，居市場之

san）–高雄

- 4 - 

光發熱，市場

的美國航線

元仍處強勢，

的信心更強，

中海日前也

新船也將配合

規模前二名為

d Alliance 的

iner Market Q

例 

洲市場提供六

聯盟將重整既

務，CKYH 聯

22 天，居市場

波（Ningbo）

burg）–安特

可倫坡到漢堡

bo）–鹽田

特丹（Rotterdam

ai） 

赤灣並調換鹿

之領先，其靠

（Kaohsiung

場熱絡，吸引

線，航商也有

尤其是貿易

如陽明海運

也確認 5 x 8,

合 2007 年 C

為 Maersk (佔

12.1%。而 M

Quarterly, De

六條航線服務

既有航線與船

聯盟之六條航

場最領先地位

–新加坡（S

特衛普（An

堡僅需 15 天

田（Yantian）

m）-里哈佛（

鹿特丹與漢堡

靠港順序為

）–赤灣（C

船舶與

引各家航商將

有所斬獲，雖

易成長超出一

運就將新造的

468 TEU 自

CMA CGM 

佔 21.6%)、C

MSC 佔 8.0%、

ecember 2006

務，與 Maer

船隊升級，於

航線靠港如下

位，其靠港順

Singapore）-鹿

twerp）–新

天，為市場之

-巴生港（P

（Le Havre）–

堡的彎靠順

：新港（Xin

Chiwan）-新

與海運通訊 第

將最好的資源

雖然 2006 年上

一般市場的預

的 8,200 TEU

自 2007 年一月

的 4 x 9500

CKYH (佔 20

Evergreen 佔

6】 

rsk 並稱業界

於亞洲至歐洲

下： 

順序為：上海（

鹿特丹（Rot

新加坡（Sing

之最快速，其

Port Kelang）

–可倫坡（Co

順序；從新加坡

ngang）–光

新加坡（Singa
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源這個市

上半年運

預期，運

U 級貨櫃

月重回遠

0 合組一

.8%)，其

佔 6.8%、

界翹楚，

洲市場，

Shanghai）

tterdam）

gapore）-

其靠港順

–可倫

olombo）

坡、高雄

光陽

apore）–
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漢堡

雄（

 SCX

其靠

堡（

加坡

 AES

21 天

高雄

（H

（K

 AES

位，

新加

里哈

(2) 航線

由於

歐洲端港

將後巴拿

CK

透過艙位

(3) 航線

 速度

CK

速，例如

天；SCX

研究協會 

堡（Hamburg

（Kaohsiung）

X/AE4 華南快

靠港順序為:南

（Hamburg）

坡（Singapore

S1 遠東歐洲一

天，市場上最

雄（Kaohsiun

amburg）–佛

aohsiung）-上

S2 遠東歐洲二

其靠港順序

加坡（Singap

哈佛（Le Havr

線特色 

於亞洲/歐洲

港口水深足夠

拿馬型貨櫃船

YH聯盟於亞

位交換與船隊

線優勢 

度 

YH 聯盟在歐

如 FEX/AE3

X/AE4 由香港

）–鹿特丹

-新港（Xin

快線將增靠荷

南沙（Nansh

–佛列斯多

e）-南沙（N

一號航線將

最具競爭力，其

ng）–鹽田

佛列斯多（

上海（Shang

二號航線於

序為：神戶（

pore）-塞德港

re）-塞德港

洲航線貨櫃運

夠、基礎建設

船投入歐洲線

亞洲/歐洲市場

隊聯營，提供

歐洲航線提供

航線由高雄

港直航抵達鹿

丹（Rotterdam

ngang） 

荷蘭鹿特丹與

ha）–鹽田

（Felixstowe

Nansha） 

將增靠廈門與

其靠港順序為

（Yantian）–

Felixstowe）

ghai） 

於東向時加靠

Kobe）–名

港（Port Said

（Port Said）

運輸需求量穩

設完善、作

線或地中海

場投入兩組

供客戶更多更

供亞洲區域最

雄前往北歐的

鹿特丹僅需
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m）-佛列斯多

與新加坡；自

（Yantian）-香

e）–鹿特丹

與鹽田；從鹽田

為：上海（Sh

–新加坡（S

–安特衛普

靠塞德港；從

名古屋（Nago

d）–鹿特丹

–新加坡（S

穩定成長，且

作業效率高，

海航線，形成

組共16艘8,20

更可靠的運輸

最完整的直

的漢堡、鹿特

需 20 天，為同

多（Felixstow

自香港到漢堡

香港（Hong

丹（Rotterdam

田、高雄、廈

hanghai）–寧

Singapore）

普（Antwerp）

從名古屋到鹿

oya）–東京

丹（Rotterdam

Singapore）-香

且行經蘇伊士

適合大型貨

成歐洲線之一

00TEU船隊與

輸選擇。維持

直航服務範圍

特丹僅需 20 天

同業最快速的

船舶與

we）–新加坡

堡僅需 20 天

g Kong）– 

m）–安特衛

廈門到鹿特丹

寧波（Ningbo

–鹿特丹（R

）–新加坡

鹿特丹僅需 2

（Tokyo）-香

m）–佛列斯

香港（Hong K

士運河之船隻

貨櫃船泊靠，

一大特色。 

與四組5,500

持服務品質的

圍，運送時間

天航程，平

的航線。 
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坡（Singapor

天，為市場最

吉達（Jedda

衛普（Antwer

丹分別僅需

）–廈門（Xi

Rotterdam）

（Singapore）

25 天，佔市場

香港（Hong K

斯多（Felixst

Kong）-神戶

隻無船型限制

因此各家航

~6,500TEU 級

的高水準與多

間較其他航商

平均較同業縮
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re）–高

最快速，

ah）–漢

rp）–新

19、20、

iamen）–

–漢堡

）–高雄

場領先地

Kong）–

towe）-

（Kobe） 

制，同時

航商紛紛

級船隊，

多樣性。 

商更為快

縮短 3~4
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 差異

CK

期，創造

週兩次的

 資產

CK

前其遠歐

過艙位合

3. Indu

(1) 亞洲

繼 T

年運價回

IAD

 日本

 其他

調整

 印尼

 合約

調整

 (2) 航

近年

隨之增加

先，若以

 
Co

Maersk 

研究協會 

異化 

YH 聯盟提供

造差異化的競

的彎靠服務

產使用效率 

YH 聯盟於亞

歐航線的整體

合理使用,船

stry News U

洲運協實施 

TSA 及 FEFC

回復方案，以

DA 的方案如

本/韓國：四月

他亞洲地區：

整幅度及實施

尼：除上述三

約客戶調漲 U

整一點五倍。

航商貨櫃運量

年來，經營遠

加。依 Conta

以船隊運能實

ompany 

供客戶多達六

競爭優勢，讓

。 

亞洲/歐洲市

體運能居市場

船舶/艙位的利

Update 

2007 年運價

C 之後，亞洲

以彌補運價下

如下： 

月一日起，調

一月十五日

施時間將另行

三次調整外，

USD150/TEU

。 

量統計 

遠洋航線的主

ainerisation In

實現之加速效

TEU

1,

六條航線的選

讓客戶以其

市場投入 16 艘

場第一，足

利用效率高於

價回復方案

洲運協(INTR

下滑以及物

調漲 USD100

日起，調漲 U

行再公佈。九

，六、七月(確

U 元，二十呎

主要航商之

nternational 報

效果來看，

運能 

U(31/12/05)
A 

563,947 

- 6 - 

選擇，即使

其需求擇其所

艘 8,200TEU

足以滿足遠歐

於市場水準

RA-ASIA DIS

物價上漲所導

0/TEU，十月

USD50/TEU

九月一日起

確切日期稍

呎冷凍櫃比照

之運能持續擴

報導，2005

則以 COSC

10

使在相同的港

所好。例如，

級船隊與 3

歐市場龐大且

。 

SCUSSION A

導致的損失。

月一日起調漲

，四月一日

，調漲 USD

稍後才會公佈

照乾櫃調整二

擴充，加上策

年運量以 M

CON、APL 及

運量 

TEU 
B 

,100,000 

船舶與

港口 CKYH 亦

目前僅有 C

1 艘 5,500~6

且穩定成長的

AGREEMENT

 

漲 USD100/T

日起調漲 USD

75/TEU。 

佈)調漲 USD4

二倍，四十呎

策略聯盟的盛

Maersk、MSC

及 CSCL 領

運能 Gea

B /

6.4

與海運通訊 第

亦能提供不同

CKYH 提供高

6,500TEU 級

的貨運需求。

T-IADA)也擬

TEU。 

D75/TEU。六

45/TEU。 

呎冷凍櫃將比

盛行，貨櫃承

C 及 CMA 

領先。 

aring ratio 

/ A 

45 

第三十七期 

 

同結關日

高雄港每

船隊，目

。同時透

擬定 2007

六、七月

比照乾櫃

承運量亦

CGM 領
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MSC 

CMA CG

Hapag L

CSCL 

APL 

Hanjin 

Coscon 

NYK 

MOL 

OOCL 

“K” Line

Zim 

HMM 

資料來源

4. 船貨

針對

查，比較

Internatio

1. 受訪

5,000

 

2. 對海

 
3. 對航

研究協會 

GM 

Lloyd + CP 

e 

源: 整理自

貨關係調查 

對託運人與航

較 2006 年與

onal, Novemb

訪對象的規模

0 TEU 者佔

海運服務滿意

中上水準

航商貨物操作

中下水

7

5

4

3

3

3

3

2

2

2

2

2

1

自 Container

航商之間的關

與五年前(即 2

ber 2006 】：

模:年貨量 10

20.0%，501

意度的看法 

準(3~5 級)的比

評等等級 
1 
2 
3 
4 
5 

N/A 
說

作效率的看法

水準(1~3 級)

評等等級 

771,201 

506,089 

417,748 

336,587 

323,322 

316,310 

309,563 

290,678 

246,895 

232,797 

220,964 

210,482 

42,257 

risation Inte

關係，Conta

2001)的認知

 

,000 TEU 以

-1,000 TEU 者

比例居多，

20
8.3

10.
41.
33.
0.0
6.7

說明: 評等等

法 

)的比例居多

20

- 7 - 

6,

5,

3,

4,

3,

2,

4,

3,

2,

3,

2,

2,

2,

ernational, N

ainerisation In

知差距，其調

以上者佔 38.3

者佔 15%，

且較 2001 年

006 
3% 
.0% 
.7% 
.3% 
0% 
7% 

等級 1: very po

多，且總體而

006 

500,000 

191,000 

216,000 

597,395 

892,000 

850,000 

534,610 

600,000 

351,000 

523,218 

650,000 

041,000 

150,000 

November 2

nternational 

調查結果整理

3%，5,000 ~

500 TEU 以下

年提高，代表

2001 
8.3% 

20.0% 
36.7% 
23.3% 
5.0% 
6.7% 

oor; 5: excelle

而言，託運人

2001 

船舶與

8.4

10

7.6

13

12

9.0

14

12

9.5

15

11

9.6

15

2006 

於 2006 年八

理如下【參考

~ 10,000 TEU

下者佔 20%

表負向的比例

Change
0% 

-10% 
5% 

10% 
-5% 
0% 

ent 

人認為改善不

Change

與海運通訊 第

42 

.25 

69 

.65 

.03 

01 

.64 

.38 

52 

.13 

.99 

69 

.11 

八月對託運人

考資料:Contai

U 者佔 6.7%

。 

例減少。 

e 

不大。 

e 

第三十七期 

 

人進行調

inrtisation 

，1,000 ~ 
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4. 航商

 
5. 航商

6. 與航

窗口

7. 對航

8. 對航

9. 對航

中上比例

 

1 
2 
3 
4 
5 

N/A
 
10. 對運

不足

11. 如果

12. 假如

研究協會 

商文件的正確

商對客戶需求

航商協商運送

口者有 31.7%

航商提供物流

航商提供快速

航商提供電子

例(3~5 級)佔

1
2
2
3

A 

運送合約應該

足納入者有 5

果附加費的計

如運費同盟被

1 
2 
3 
4 
5 

N/A 

確性 

中上水準

評等等級 
1 
2 
3 
4 
5 

N/A 

求的瞭解: 有

送合約的方式

%，透過第三

流服務與獨立

速服務比船期

子商務重要性

佔八成以上，且

2006 

3.3% 
11.6% 
23.4% 
23.4% 
35.0% 
3.3% 

該納入賠償條

58.3%，將文

計算公式能更

被廢止後，是

11.
23.
38.
16.
1.7
8.3

準(3~5 級)的

20
3.3

23.
21.
45.
1.7
5.0

有近 60% 的受

式偏好：透過

三者的拍賣平

立的物流業者

期穩定更重要

性的看法，以

且負向比例減

年，認

2001 

8.3% 
36.7% 
33.3% 
6.7% 
11.7% 
3.3% 

條款以保障船

文件不正確納

更透明，託運

是否應以其他

- 8 - 

7% 
.3% 
.3% 
.7% 
7% 
3% 

的比例居多，

006 
3% 
.3% 
.7% 
.0% 
7% 
0% 

受訪者認為比

過全球單一聯

平台 0.0%，混

者競爭的看法

要的看法：有

以及對五年後

減少，代表託

認同的比例會

2011

3.3%
5.0%
8.4%

20.0%
60.0%
3.3%

船貨雙方的看

納入者有 58.3

運人是否願意

他更能接受的

16.7% 
23.3% 
31.7% 
18.3% 
1.7% 
8.3% 

但負向比例

2001 
3.3% 

10.0% 
40.0% 
41.7% 
0.0% 
5.0% 

比五年前更

聯絡窗口者佔

混合型則有

法：有超過

有 20%認同

後的預期：

託運人對電子

會更高。 

1 Ch
200

% -
% -25
% -9
% 16
% 23

% 

看法：將船期

3%。 

意支付：有

的型式來代替

船舶與

-5.0% 
0.0% 
6.6% 
-1.6% 
0.0% 
0.0% 

例提高。 

Change
0.0% 

13.3% 
18.3% 
3.3% 
1.7% 
0.0% 

更能瞭解客戶

佔 50.0%，透

18.3%。 

70%認為是適

，80%不認同

子商務的重視

hange 
01/06 
-5% 
5.1% 

9.9% 
6.7% 
3.3% 

- 

期不準納入者

60% 回答＂

替：有超過 4

與海運通訊 第

e 

戶的需求。 

透過區域式的

適當的。 
同。 

視大幅提高

Change 
2006/11 

0% 
-6.6% 
-15% 
-3.4% 
25% 

- 

者有 55.0%

會。 

45% 回答贊

第三十七期 

 

的多聯絡

，且 2011

，將艙位

贊成，50% 
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則不

13. 如果

discu

並發

2006原

回顧

8,500 萬

衡加上政

經濟強國

十二

合運價指

61.06 美

指標原油

各地VL

傳統

化，但因

WS62.5
至 57 點

75 點。 

SUEZMA

SU
WS 130
大幅上漲

AFRAMA

AF
WS185 點

百分之十

             
＊ 中國航運

研究協會 

不贊成，5%表

果贊成以其他

ussion agreem

發行航線的運

原油價格居

顧 2006 年

萬桶，較 2005

政治、氣候等

國有更重大的

二月份原油運

指數月底報

美元。杜拜原

油同步每桶跌

LCC市場仍

統旺季已過了

因可裝貨載船

點，換算每

點。在其他地

AX需求大

UEZMAX 運

點，至月底

漲。埃及到西

AX與SUEZ

FRAMAX 型

點 上漲至月

十一。北海至

                  
運股份有限公司

表示不確定

他型式來代替

ment，有 53.6

運價指數及貨

居高不下 

，全球石油需

5 增加 1.2%

等因素導致原

的影響。對手

運輸市場漲

1,461 點。回

原油則由每桶

跌 4.21 美元

仍無起色 

了一半，但

船數居高不下

每日租金只得

地區，西非至

大增 

運輸市場十二

底時上漲至 W
西地中海區運

ZMAX運費同

型油輪運輸市

月底的 WS 2
至歐陸航線在

                  
司 油輪業務組

。 

替，會偏好那

6% 則贊成航

貨物流向。

油輪市

需求仍持續增

%。全球每日

原油價格居

手中握有原

漲跌互見，成

回顧十二月份

桶 60.62 美元

元，以每桶 6

但各地超大型

下，運費持

得美金三萬五

至美灣維持在

二月交易量持

WS145 點。

運費從月初

同步上漲

市場在十二月

295 點。但波

在月初價報

組 

- 9 - 

那種方式：有

航線協會 (T

市場動態

增加。美國能

日產量為 8,4

居高不下。在

原油的國家而

成品油輪市場

份，西德州中

元，下跌到月

60.22 美元作

型油輪市場運

持續走弱。波

五千元，波灣

在 WS 87.5 點

持續增加，運

漲幅達百分

初 WS100 點, 

月傳統旺季需

波灣至新加坡

報 WS 102.5 點

有 46.4% 選

Trade Associa

態報導

能源部統計

70 萬桶，較

在高油價時代

而言，在外交

場持續加溫。

中級原油從月

月底時之 57.8

作收。 

運費仍然偏低

波灣至日本航

灣至遠東單殼

點，西非至中

運費一路上漲

分之十二。而

一路飆漲至

需求量大增

坡運價月中為

點，但月底運

船舶與

選擇沒有制定

ation) 的型態

計，2006 年全

較 2005 年增加

代，石油安全

交上也有更有

。十二月波羅

月初每桶 6

85 美元。布

低，雖然十二

航線，本月雙

殼船運費在月

中國在十二月

漲。西非至美

而在地中海地

至 WS190 點

，加勒比海

為 WS 140 點

運價大漲至

與海運通訊 第

定運價拘束力

態，可允許航

唐

全球原油日需

加 0.2%。此

全對美、中、

有利的政治籌

羅地海交易所

63.44 美元，

布蘭特原油亦

二月成交量無

雙殼船運費維

月底則約僅

月現貨船運費

美東運價在月

地區，在十二

點。 

海至美灣運價

點，較十一月

WS 300 點

第三十七期 

 

力的

航商偵測

唐邦正＊  

需求量為 

此供需失

、及其他

籌碼。 

所原油綜

下跌至 

亦與其他

無太大變

維持在

WS 55  
費報 WS 

月初還在

二月運費

價從

月底下跌

。  
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成品油

成品

Index)，
比海到美

 

M

M

W

SIDI 

N.A

C

VL

VL

M

M

SING

UKC

CA

  

1 YR

研究協會 

油市場後市

品油運輸市場

為 1,289 點

美東一艘 MR

TAN

DIRTY 

MEG / WES

MEG / JAPA

WAF / USG

WAF / USA

KERIR / W

AFR / EURO

UK / CONT

CARIBS / US

  
LCC fixed al

Previ

LCC avail. in

La

 

CLEAN 

MEG / JAPA

MEG / JAPA

GAPORE / J

C-MED / ST

ARIBS / US

 

R TC USD /

VLCC 

SUEZMAX

AFRAMAX

PRODUCT

PRODUCT

市看好 

場在十二月

點。波灣到日

R 成品油船成

NKER MAR

ST 

AN 

G 

AC 

W. MED 

OMED 

T 

SG 

ll areas in th

ious week : 

n MEG next

st week : 

AN 

AN 

JAPAN 

TATES 

SNH 

/ DAY 

X 

X 

T 

T 

月需求仍在。

日本航線，月

成交在 WS 

RKET FR

TYPE 

VLCC 

VLCC 

VLCC 

130,000

135,000

80,000 

80,000 

70,000 

  
he week : 

t 30 days 

 

TYPE 

75,000 

55,000 

30,000 

37,000 

37,000 

 

TYPE 

(MODERN

(MODERN

(MODERN

80,000 

40,000 

- 10 - 

十二月底的

月底 LR1 成品

280 點，與月

EIGHT RA

29-Dec

55.0 

62.5 

87.5 

145.0 

190.0 

280.0 

300.0 

295.0 

 

32

45

77

73

 

29-Dec

200.0 

240.0 

325.0 

340.0 

280.0 

 

29-Dec

) $55,000

) $44,000

) $32,500

$27,500

$23,500

的波羅地海白

品油船與月初

月初相比小

ATES DEC

c 8-Dec

 60.0

 62.5

 85.0

130.0

100.0

120.0

102.5

185.0

 

35

26

75

71

 

c 8-Dec

160.0 

200.0 

260.0 

295.0 

295.0 

 

c 8-Dec

0 $57,500

0 $45,000

0 $32,500

0 $27,000

0 $23,000

船舶與

白油指數(Ba
初相較上漲百

小跌 15 點。 

CEMBER/

15-Dec

57.5 

62.5 

72.5 

130.0 

140.0 

220.0 

200.0 

240.0 

  
39 

35 

74 

75 

 

15-Dec

175.0 

210.0 

310.0 

295.0 

280.0 

 

15-Dec

0 $55,000

0 $44,000

0 $32,500

0 $27,000

0 $23,000

與海運通訊 第

ltic Clean Ta
百分之二十五

/2006 

c 22-Dec

55.0 

62.5 

87.5 

145.0 

190.0 

280.0 

320.0 

295.0 

  
45 

39 

73 

74 

 

c 22-Dec

200.0 

235.0 

320.0 

330.0 

280.0 

 

c 22-Dec

0 $55,000

0 $44,000

0 $32,500

0 $27,500

0 $23,500

第三十七期 

 

anker 
五。加勒

c 

c 

c 

0 

0 

0 

0 

0 
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國際散散裝乾貨
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貨船海運運市場行

船舶與
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依國

11.12 億

年 11 月

以區

年增長

區域又以

月份粗鋼

38.84 百

長 10.1%
年增長 2
鐵工業協

噸。 
中國

比前年增

百萬公噸

前年同期

生鐵、鋼

顯示此政

全球

礦砂合約

等三家礦

價協議時

生效前引

乎無誘因

限，導致

8%，達

的礦砂

的增長率

將進行換

産，今年

億公噸礦

統計顯示

進口礦砂

億公噸

陸海關最

             
*  國立台

研究協會 

國際鋼鐵協會

億公噸，較前(
月份增長 10.3

區域租鋼產量

12.5%，去(2
以中國大陸為

鋼產量為 37
百萬公噸，較

%。日本今年

2.7%，去年

協會表示，去

國大陸去年

增長 100.3%
噸，比前年下

期鋼材淨進口

鋼坯等 30 項

政策尚未發生

球最大礦砂供

約價格調高

礦砂供應商掌

時，則全球鋼

引起瘋狂搶料

因鋼廠競相搶

致礦砂現貨價

達到 6000 萬噸

。市場人士認

率開始回落

換襯維修，估

年上半年大幅

礦砂，並全力

示，去年 11
砂 3.14 億公

，比前年增加

最近公佈的資

                  
台灣海洋大學航

會(IISI)近日

2005)年增長

3%。 
量而言，亞

2006)年 11 月

為最，去年

.96 百萬公噸

較前年增長 4
年產量相較過

年 11 月份粗鋼

去年預估産量

1-11 月份累

%；而 1-11 月

下降 29.1%
口為 5.29 百

項鋼鐵及鐵合

生抑制出口的

供應商 CVR
9.5%，已成

掌控全球三分

鋼鐵產業的價

料，有待觀察

搶料。最近南

價格上漲，並

噸。隨著中國

認為全球鋼鐵

。儘管面對目

估計不會對産

幅的減産趨於

力提高礦砂產

月份進口礦

公噸，比前年

加 60 百萬公

資料顯示，中

                  
航管博士 高雄海

日統計出爐全

長 8.9%。全球

亞洲還是全球

月份粗鋼產量

1-11 月份粗

噸，較前年

4.1%，去年

過去有顯著增

鋼產量為 10
量爲 4.2 億公

累計出口鋼材

月份中國大陸

；因此，去年

百萬公噸。值

合金初級産品

的作用。 
RD 與中國大

成為指標性漲

分之二的礦

價格即告抵

察。倘若因

南半球的惡

並支撐了海

國大陸國內礦

鐵工業將進入

目前尚未明

産量産生大

於明顯，但

產量，以減

礦砂 27.77 百

年同期增長 22
公噸，比前年

中國大陸去

海洋科技大學暨

- 12 - 

全球包括 62
球去(2006)年

球最大，去年

量為 57.6 百

粗鋼產量為 3
11 月份增長

11 月份粗鋼

增長，去年

0.0 百萬公噸

公噸，並預計

材 37.46 百萬

陸累計進口鋼

年 1-11 月份

值得關注者，中

品實施 10%的

大陸最大鋼廠

漲幅，影響全

礦砂交易，傳

抵定。前年鋼

因搶料鼓舞運

惡劣天氣、港

海運高檔行情

礦砂産量的增

入高檔回落

明朗的市場未

大的影響。美

但亞洲鋼廠不

減少對澳洲、

百萬公噸，比

2.2%，累計增

年增長 21.7%
去年 1-11 月出

暨長榮大學兼任

個國家去(2
年 11 月份粗鋼

年 1-11 月份粗

百萬公噸，較

3.82 億公噸

長 24.1%。另

鋼產量為 3.7
1-11 月份粗

噸，較前年 1
計今年粗鋼産

萬公噸，較去

鋼材 17.01 百

份中國大陸鋼

中國大陸自去

的出口暫定稅

廠寶鋼集團在

全球鋼鐵製造

傳統上，若他

鋼廠爭先恐後

運費成本飆漲

港口運輸設備

情不墜。並預

增加，不過

落期，預計今年

未有大的減産

美國和歐盟鋼

不可能減産。

巴西和印度

比前年同期增

增幅創去年

%，比前年的

出口煤炭 57.

任助理教授 

船舶與

006)年 1-11
鋼產量為 1.0

粗鋼產量為

較前年 11 月份

，較前年增長

另印度去年 1
8 百萬公噸

粗鋼產量為 1
1 月份增長

産量增長 10

去年同期增加

百萬公噸，較

鋼材淨出口 2
去年 11 月 1

稅率，惟依據

在去(2006)年
造商。CVRD
他們和任何一

後瘋狂搶料，

漲及資金積壓

備故障及船隻

預計今年中國

過中國大陸的

年全球鋼鐵

産行動，但 4
鋼生産廠家可

中國大陸去

度的依賴。依

增加 30.0%；

年新低。去年

的 37%增長幅

40 百萬公噸

與海運通訊 第

月份粗鋼產

04 億公噸，較

5.89 億公噸

份增長 18.2%
長 18.4%，去

-11 月份粗鋼

，較前年 11
1.062 億公噸

9.5%。中國

0%，可達 4

加 18.76 百萬

較前年同期減

20.45 百萬公

1 日起已對鐵

據上述出口增

年 12 月下旬同

D、BHP 及 R
一家鋼廠達成

今年此漲幅

壓成本超過漲

隻港口擁堵，

國大陸礦砂需

的礦砂品質不

鐵需求持穩，

4 季度美國一

可能在今年 1
去年計畫進口

依中國大陸海

去年 1-11 月

年進口礦砂預

幅度有下降

噸，較前年同

第三十七期 

 

陳永順* 

產量為

較前(2005)

噸，較前

%。亞洲

去年 11
鋼產量為

1 月份增

噸，較前

國大陸鋼

4.62 億公

萬公噸，

減少 6.98
公噸，而

鐵合金、

增長數據

同意今年

Rio Tinto
成礦砂定

幅是否在

漲幅，似

，供應受

需求將增

不如進口

或從 7%
一些高爐

1 季度減

口約 3.25
海關最新

月份累計

預計達 3.4
。中國大

同期下降
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12.0%。

聯合

域黃豆産

年南部錐

黃豆種植

中國和印

增幅達 5
市場受到

一、波

《圖

超輕便極

洋聖誕長

乎因亞洲

盛，加上

船隻，滯

吃緊，無

船漲勢出

挺升，至

力道最凌

今年礦砂

倘若裝卸

場將再表

現大排長

行情除受

區在去年

今年 1 月

易集團盛

超輕便極

今年初 B

 

研究協會 

去年前 11 個

合國糧食及農

産量將增長

錐形共同市場

植面積可增長

印度的需求增

57%。近年來

到激勵，行情

波羅的海運

圖 1》顯示海

極限型船指數

長假前會出現

洲形成海運重

上北半球惡性

滯港時間大多

無論大小型船

出現轉弱。散

至今年 1 月初

凌厲，BCI 近

砂價格已確定

卸貨港作業效

表演喷射行情

長龍候裝船隻

受到穀物出口

年 11 月上旬

月初將突破去

盛行，帶動區

極限型及輕便

BSI 及 BHI

個月，中國大

農業組織(FA
40%，因禽類

場産量預計可

長 21%達到

增加。巴西去

來中國大陸及

情挺堅上揚

運運價指數

海運運費綜

數(BSI)及輕

現強勁走揚

重心後愈不明

性天候等，導

多逾一星期以

船行情均居高

散裝乾貨船綜

初衝至睽別

近期曾在 12 月

定漲幅 9.5%
效率無法改善

情。歐洲、印

隻，尤其太平

口旺季激勵外

旬出現強勁上

去年 12 上旬

區域貿易海運

便型船等市場

上漲幅度分

大陸焦炭出

AO)最近報告

類和豬養殖

可從 1.04 億

4600 萬公頃

去年前 11 個

及印度對穀

。 

數 

綜合指數(BDI
輕便型船指數

，後至中國

明顯。美國

導致港口設

以上，甚至

高不下，大

綜合市場指

20 個月以來

月初成功闖關

%，平均每噸

善，加上，

印度及中國

平洋區巴拿

外，加上礦

上揚走勢，B
旬高點 4394
運量大幅增

場行情穩健

分別達 9%及

- 13 - 

出口量爲 13.6
告顯示，在截

殖業對蛋白飼

億噸增長至 1
頃。據 FAO

個月出口黃豆

穀類進口數量

I)、海岬型船

數(BHI)的變動

國舊曆長假前

國海灣穀物貨

設施作業量降

至東澳煤港須

大型船於長假

指數(BDI)去年

來新高點 445
關 6000，然短

噸礦砂漲價逾

投機客可能

國大陸等為燃

拿馬型船市場

礦砂拆成巴拿

BPI 在去年 1
，第一季再度

增加，加上中

健上揚，BSI 及

20%。 

62 百萬公噸

截止 2014 年

飼料的需求促

1.42 億噸，巴

稱，黃豆面

豆至中國大陸

量的增長也非

船指數(BCI)
動趨勢。國際

前市場交易活

貨載出口旺季

降低，裝卸貨

須二星期以上

假結束後又接

年 4 月底 5 月

52，運費綜合

短短數天又失

逾 7 美元，可

能再度伺機炒

燃煤需求大增

場行情漲勢兇

拿馬型需求增

11 月初突破

度挑戰新高機

中國大陸鋼材

及 BHI 從去

船舶與

噸，較前年同

年的這 10 年

促使黃豆種植

巴西引領生産

面積的持續擴

陸達 10.7 百萬

非常顯著，因

)、巴拿馬極

際散裝乾貨船

活動較清淡，

季，煤炭及礦

貨港出現消化

上，因而加劇

接續聖誕節前

月初為低檔

合指數中以

失手，今年初

可能會於第一

炒作下，則恐

增，除導致主

兇猛，大西洋

增加之加持，

破且迄今穩健

機會頗濃。

材半成品出口

去年 11 月中旬

與海運通訊 第

同期增長 18.3
年裏南美南部

植迅猛膨脹。

産擴張形勢

擴張主要是由

萬公噸，較前

因而巴拿馬型

極限型船指數

船市場行情傳

惟此傳統季

礦砂進出口量

化不良，滯留

劇市場船噸供

前強勁走勢，

2364 後旋幾

以愈大型船行

初又成功站上

一季出現搶料

恐巴拿馬型船

主要燃煤出口

洋區巴拿馬型

使大西洋與

健維持在 400
近年來區域

口量急速增加

旬出現明顯走

第三十七期 

 

3%。 
部錐形區

。到 2014
，此期間

由於來自

前年同期

型船以下

數(BPI)、
傳統在西

季節性似

量依然旺

留相當多

供應更加

，而小型

幾乎一路

行情上漲

上 6000，

料風潮，

船以上市

口港口出

型船市場

與太平洋

00 以上，

域自由貿

加，激勵

走揚，至
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圖

二、海

《圖

歐盟、日

成長熱度

促使航市

岬型船市

情如預期

年空檔市

一季恐因

單程回遠

臨，航市

長假結束

湧現，激

至 72,65
長假結束

漲勢凌厲

元。 
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圖 1：綜合

海岬型船市

圖 2》說明海

日本及中國大

度持續增溫

市需求船噸熱

市場行情除獲

期出現上揚

市場交易活動

因礦砂價格調

遠東在至 9 月

市交投加溫

束回來，今年

激發行情上漲

50 美元。往返

束回來，今年

厲，長開始前

合指數(BDI)及

市場行情 

海岬型船行情

大陸等區域國

，刺激原物料

熱度不減，澳

獲得堅實支撐

，惟長假結束

動較寂靜，一

調漲而引發搶

月中旬曾站上

，11 月底行

年 1 月 4 日再

漲，長開始前

返太平洋航線

年 1 月 4 日上

前一日租金漲

BDI

及三大散裝

情指數(BCI)
國家粗鋼產

料及能源消耗

澳洲主要原

撐外，且出

束後又接續

一般行情欠

搶船搶貨風

上波段最高

行情又漲勢再

再度登上 82
前一日租金

線長假效應的

上漲至 69,6
漲至 US$55

BCI
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裝乾貨船市場

)組成分中四

產量增加，對

耗增加，引申

原料出口港依

出現易漲難跌

續演出上漲行

欠缺利多注入

風潮，故未來

高檔 US$85,6
再起，12 月 2

2,273 美元。

金漲至 US$68
的激勵，刷新

636 美元。最

,832，長假結

BPI

場行情指數

四條航線平均

對礦砂進口持

申煤炭、穀物

依然擁擠不堪

跌局面，聖誕

行情，是否改

入而表現平平

來海岬型船市

14，從此呈

22 日長開始

其次往返大

8,955，長假

新記錄，長開始

最後，遠東單

結束回來，

BSI

船舶與

數(BCI、BPI

均日租金水準

持續增長的鼓

物及其他原料

堪，而加劇船

誕節長假開始

改變過去傳統

平，同時，值

市場可能出現

呈現高檔振盪

始前一日租金

大西洋航線受

假結束回來，

始前一日租金

單趟返回歐陸

今年 1 月 4

BH

與海運通訊 第

I、BSI 及 B

準變動趨勢

鼓舞，以及全

料海運量持續

船噸供應吃緊

始前海岬型船

統聖誕節至中

值得一看，即

現喷射行情。

盪，因聖誕節

金漲至 US$7
受到長假效應

今年 1 月 4
金漲至 US$6
陸，受到長假

日上漲至 5

HI

第三十七期 

 

BHI) 

。受惠於

全球經濟

續增長，

緊，致海

船市場行

中國舊曆

即今年第

。大西洋

節長假來

8,818，

應，交易

日上漲

67,045，

假效應，

7,295 美
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三、巴

《圖

型船市場

使澳洲

情上漲

旺季的激

在今年開

US$33,9
而使行情

4 日漲至

至 US$3
曾飆漲兩

漲至 US
月中旬曾

至 US$3

4000

12000

20000

28000

36000

44000

52000

60000

68000

76000

84000

92000

100000

108000

116000

日期
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圖 2

巴拿馬型船

圖 3》說明巴

場行情與海岬

、印尼與中國

，巴拿馬型船

激勵，船噸需

開始兩大洋區

979 後，一路

情出現走勢轉

至 35,108 美元

32,947，結束

兩年來最高點

S$35,314，結

曾飆漲兩年來

35,794，結束

 

 

 

 

 

 

 

 

US$/D

2：海岬型船

船市場行情

巴拿馬極限型

岬型船市場行

國大陸出口量

船行情呈現堅

需求增加，原

區行情表現平

路呈現走低，

轉強，在長假

元。其次往返

束長假後行情

點 US$39,65
結束長假後行

來高檔 US$3
束長假後行情

T/A R/V

T/P R/V

船(172,000D

情 

型船運價指數

行情走勢高

量持續增加

堅穩上揚，

原呈現大西洋

平分秋色。

11 月初有止

假開始前一日

返大西洋航

情續漲，1 月

53，雖有短暫

行情續漲，1
35,428，長假

情續漲，1 月
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Dwt)四條航線

數組成分中

高度連動，幾乎

加，導致太平

大西洋區因

洋區市場行情

大西洋單程

止跌回升現象

日租金上漲

航線因長假來

月 4 日漲至 3
暫回跌，惟回

1 月 4 日漲至

假開始前上漲

月 4 日漲至 3

TRIP FE

TRIP CON

線現貨租金

中四條航線以

乎亦步亦趨

平洋區船噸供

因受礦砂貨載

情低於太平洋

程回遠東每日

象，因聖誕節

漲至 US$33,79
來臨交易轉熱

34,300 美元

回檔幅度有

至 35,617 美

漲力道轉強

35,915 美元

NTI

船舶與

金水準變動趨

以租金為代表

。歐洲與亞洲

供不應求，不

載拆成巴拿馬

洋區態勢，已

日租金從 9 月

節長假來臨市

97，結束長假

熱，在長假開

。往返太平

有限，在長假

美元。遠東返

強，在長假開

元。 

與海運通訊 第

趨勢 

表行情變動趨

洲需求燃煤旺

不僅帶動海岬

馬型與穀物貨

已追趕上太平

月中旬抵波段

市場交易轉趨

假後行情續

開始前一日租

平洋航線於 1
假開始前一日

返回歐陸航線

開始前一日租

第三十七期 

 

趨勢。此

旺盛下，

岬型船行

貨載出口

平洋區，

段高檔

趨熱絡，

續漲，1 月

租金上漲

1 月上旬

日租金上

線也於 11
租金上漲



中華海運研

四、超

《圖

備船上裝

礬土、水

濟呈現穩

家經濟掘

設，使機

均租金在

修正，惟

行情續漲

為主要

增，形成

份以來平

至 US$2

0

10000

20000

30000

40000

50000

60000

日期

研究協會 

超輕便極限

圖 4 及圖 5
裝卸貨吊杆

水泥、麥類等

穩定榮面，經

掘起表現亮麗

機械、建材等

在 10 月中旬

惟長假效應再

漲，1 月 4 日

，近年來此型

成供不應求局

平均每日租金

22,795，結束

U
S

$/
D

圖 3：巴拿

限型與輕便

》分別說明

，營運航線相

等，又可裝運

經貿自由化及

麗，及中東

等海運量需求

旬創新高達 U
再度激勵行情

日漲至 31,54
型新船新增非

局面，此型船

金登上 20,00
束長假後稍微

T/A R/

T/P R/

拿馬及極限型

便型船航線

明超輕便極限

相關有彈性

運傳統雜貨

及區域自由

、南美拜原

求旺盛，引

US$29,507，

情上漲，在

45 美元。另

非常有限，

船行情表現

00 美元以上

微拉回，惟上

/V

/V
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型船(74,000

線 

限型船及輕便

性，貨載種類

貨與超大型機

由貿易等環境

原料暨原油大

引申對此型船

雖曾因中國

在長假開始前

另輕便型船較

船齡偏高，

現呈現椒還是

上，迄今氣勢

上漲力道依舊

 

 

 

 

 

 

 

 

 

TRIP F.E.

TRIP CONTI

0Dwt)現貨日

便型船租金航

類非常廣，除

機件如鋼品、

境激盪，區域

大漲，累積巨

船噸需求增加

國大陸實施半

前一日租金上

較難區分主力

解體噸數較

是小的辣，行

勢仍穩定上揚

舊存在，1 月

船舶與

日租金曲線

航線變動趨勢

除可承運散裝

機械等，兩

域貨載大量湧

巨額資金而積

加。超輕便極

半成品原料出

上漲至 US$30
力貿易航線，

較顯著，然市

行情漲勢銳不

揚，在長假開

月 4 日維持在

與海運通訊 第

線 

勢。此兩型船

裝乾貨如工業

兩型船行情隨

湧現，加上開

積極投入重大

極限型船四條

出口課稅衝擊

0,232，結束

其運輸服務

市場貨源需求

不可當，自去

開始前一日租

在 22,187 美

第三十七期 

 

 

船均有自

業鹽、鋁

隨全球經

開發中國

大工程建

條航線平

擊而回跌

束長假後

務以區域

求船噸大

去年 9 月

租金上漲

美元。 
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五、國

(一)因產

取暖

油區

道，

放話

(二)世界

在每

3000

8000

13000

18000

23000

28000

33000

38000

43000

48000

53000

日期

14000 

16000 

18000 

20000 

22000 

24000 

26000 U

日期

研究協會 

國際油價市

產油國內政暫

暖消耗油量不

區未遭受天候

儘管在每桶

話要求減產以

界銀行近期發

每桶 56 美元左

US$/D

US$/D

圖 4 

圖

市場 

暫時獲得穩定

不如預期，美

候不佳破壞，

桶 60 美元上

以阻止原油價

發表年度報告

左右，2008

TRIP F.

TRIP CO

T/A

超輕便極限

圖 5 輕便型

定，使油市期

美國近期公佈

，使產供油順

上下振盪，但

價格的下跌

告預測，隨著

年將降至每

E. 

NTI

A T/P

- 17 - 

限型船(Sup

型船(Handysi

期貨投機客欠

佈原油庫存量

順利，上述利

但短期間欲出

。 
著石油供應增

每桶 53 美元

T/P R/V

T/A R/V

AVG

permax)租金

ize)租金航線

欠缺炒作油價

量居高水位

利空衝擊下，

出現大幅下挫

增加和需求減

。而美林證

船舶與

金航線 

線 

價藉口，加上

，且墨西哥灣

，國際原油價

挫似乎可能性

減弱，2007
證券下調今年

與海運通訊 第

上，美國出現

灣產油平台與

價格欠缺實質

性不大，OPE

年石油價格

年油價平均預

第三十七期 

 

現暖冬，

與南部煉

質支撐力

EC 頻頻

格將維持

預估，由
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原本

出，

以維

年最

(三)《圖

利多

船用

曾在

近期

新加

一、前

 在 2
巴拿

             
* 中船設計

95
115
135
155
175
195
215
235
255
275
295
315
335
355
375
395
415

U
S

$/
M

T

日期

研究協會 

本的每桶 65 美

OPEC 産油

維持全球油市

最重要的非 O
圖 6》為台灣

多支撐，加上

用燃油反應原

在 US$300/M
期最高來到 U
加坡及鹿特丹

圖

巴拿馬

前言 

2006 年 4 月

拿馬運河的擴

                  
計處  主辦工程

5 
5 
5 
5 
5 
5 
5 
5 
5 
5 
5 
5 
5 
5 
5 
5 
5 

期

美元降至 60
油量與生物燃

市均衡＂。美

OPEC 供給增

灣、新加坡與

上可能供給過

原油價格疲軟

MT 下，爾後

US$313/MT，
丹也分別下跌

圖 6：國際船

馬運河的

月 26 日巴拿馬

擴建計畫，以

                  
程師 

Taiwa

0 美元，主因

燃料使用雙雙

美林預估 WT
增加來源，安

與鹿特丹等地

過剩疑慮衝擊

軟，因而持續

後受到北半球

，近日美國暖

跌至 US$287

船用燃油(IF

的擴建計

馬總統馬丁·
以提高運河的

an Sing
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因全球需求趨

雙增加，能源

TI 今年首季每

安哥拉與蘇丹

地區船用燃油

擊下，國際油

續走跌。在 11
球天候消息面

暖冬效應發酵

7.5/MT 及 U

FO-180)價格

 

計畫與可

鄭吉雄*

杜裏祖斯本

的通航能力

gapore

趨緩。美林駐

源消耗則減速

每桶平均售價

丹可望增産

油(IFO180)價
油價自去年 9

月中旬至 1
面左右，再往

酵，油價逐漸

US$256.5/MT

格變動趨勢(

可通行船

本及負責管理

。並在 7 月

Rotterdam

船舶與

駐倫敦商品研

速。“OPEC
價將達 58 美

。 
價格變動趨勢

9 月上旬由高

2 月上旬期間

往上攀升至 U
漸回跌，1 月 5
T。 

(Twn-Sin-R

船舶尺寸

理巴拿馬運河

14 日晚間巴

與海運通訊 第

研究部門在研

C 可能必需持

美元。非洲將

勢。因油市最

高檔迅速滑落

間中油高雄

US$300/MT
5 日為 US$30

Rot) 

寸概述 

河的官員正式

巴拿馬國民議

第三十七期 

 

研究中指

持續減産

將是 2007

最近缺乏

落，國際

IFO-180
以上，

01/MT。

 

式宣佈了

議會於三
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讀通

巴拿

擴建

201
設期

量就

相關

二、巴

    
使美

０至

 隨著水

特別

況已

年內

     
會有

     
式宣

會三

 該巴

新船

開挖

有河

     
可以

一份

5％

定，

的巴

量 2
     

2005
低調

年通

巴拿

占了

研究協會 

通過該擴建計

拿馬整體經濟

建工程將正式

5 年開始營運

期間，不關閉

就業機會。目

關的工作機會

巴拿馬運河

 連接加勒比

美洲東西海岸

至５,０００海

水運事業的發

別是亞太地區

已經達到了容

內達到飽和。

巴拿馬總統

有其他運河取

為了繼續保

宣佈了巴拿馬

三讀通過該擴

巴拿馬運河的

船閘將修建環

挖一段運河相

河道挖深 1. 2
據法新社報

以為巴拿馬帶

份報告顯示，

，因此有“世

如果不修建

巴拿馬運河將

2.8 億總體測

預計巴拿馬

5 財年的 2.8
調模式是至 2
通航量將達 5
拿馬運河航線

了 1%的份額

計劃，終在

濟發展，對世

式啟動，需時

運。工程預計

閉現有通道

目前，巴拿馬

會。 

河的擴建計

比海和太平洋

岸航程縮短了

海浬。並在 1
發展，修建於

區經濟的迅速

容量的 94%。

。 
統承認這是一

取代巴拿馬運

保持運河的競

馬運河的擴建

擴建計劃，在

的擴建規劃是

環境良好的節

相連通，以取

2 米，要讓新

報道，現在每

帶來近 12 億

2006 年巴拿

世界橋梁＂

建第三套新水

將達到其最大

測量噸，已占

馬運河擴建工

億總體測量

2025 財年通

5.85 億總體測

線占了 38%的

。預計巴拿

10 月 22 日由

世界航運之便

時 7 年，於

計耗資 52.5
，運河正常運

馬運河雇用

計畫 

洋的巴拿馬運

了７,０００

1999 年 12 月

於百年前的巴

速發展，運河

。作為全球最

一個嚴峻的挑

運河的地位

競爭力，巴拿

建計畫，以提

在 10 月 22 日

是在運河兩端

節水池，在每

取代現有的單

新一代的超級

每天有 38 到

億美元的收入

拿馬運河的預

的美譽，僅

水閘，就不可

大通行能力極

占其最大通行

工程完成後，

量噸(PC/UMS
通航量將達 4.

測量噸，增幅

的份額，而跨

拿馬運河第三
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由公民投票通

便捷更有積極

2014 年完成

億美元，將

運行不受影響

８,０００名

運河於 1914
至８,０００

月 31 日，巴拿

巴拿馬運河已

河管理局局長

最重要貿易航

挑戰，但他同

。 
拿馬總統及負

提高運河的通

日通過了增建

端各新建三級

每次通行時

單向交替通行

級巨輪能夠通

到 40 艘船通過

入，佔到了國

預計收入將達

僅次於蘇伊士

可能提高其通

極限 3.4 億總

行能力極限的

，通航量將大

S)上升至 20
.8 億總體測

幅 110%。目前

跨太平洋/多
三套水閘擴建

通過。該運

極的助益。

成，也就是巴

將通過提高通

響。另外，

名員工，預計

4 年 8 月 15
０海浬，亞洲

拿馬從美國手

已無法承載超

長阿萊曼表示

航道之一的巴

同時也警告

負責管理巴拿

通航能力。於

建第三組船閘

級提升船閘(
，新水閘將重

行部分；再大

通過。   
過巴拿馬運河

國民生產總值

達到 12.75 億

士運河。這一

通行能力。至

總體測量噸。

的 85%。 
大幅增長。估

025 財年的近

量噸，增幅

前，在東北亞

多式聯運航線

建工程完成後

船舶與

運河擴建計劃

公投後的 18
巴拿馬運河開

通航費和外來

巴拿馬運河

計擴建將創造

日向全世界

洲到歐洲之間

手中收回運河

超大型貨櫃船

示，目前，巴

巴拿馬運河

，如果不及時

拿馬運河的官

於 7 月 14 日

閘的公民投票

(圖一)(圖二

重複使用 60
大規模疏浚運

河，一年大約

值的 6.4%。據

億美元。貨運

一最大通行能

至 2009 年和

。2005 財年的

估計最可能的

近 5.1 億總體

72%；而高

亞和美國東岸

線占了 38%的

後，巴拿馬運

與海運通訊 第

劃完成後，不

8 個月到 24
開通 100 周年

來投資籌集

河擴建還將會

造最多４萬個

界開放。運河

間的航程縮短

河的主權和管

船及由於世界

巴拿馬運河的

河的通航能力

時拓寬運河

官員在 4 月

日晚間巴拿馬

票。 
)和配套設施

0%的水(見圖

運河全程航道

約是 1.3 萬艘

據管理局最新

運量約占世界

能力由現有的

和 2012 年期間

的巴拿馬運河

的模式是通航

體測量噸，增幅

高調模式是至

岸的集裝箱航

的份額，蘇伊

運河的市場份

第三十七期 

 

不但有利

個月內

年之際。

。工程建

會創造大

個與建築

河的開通

短４,００

管理權。 
界經濟，

的使用情

力將在 3

，就可能

月 26 日正

馬國民議

施，沿著

圖三)；新

道，把現

艘，每年

新出示的

界海運的

的船閘決

間，現有

河的通行

航量將從

幅 82%。

至 2025 財

航線上，

伊士運河

份額將上
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升至

至 2
升至

付未

 

三、巴

    

巴拿

運河

公尺

船舶

輪、

     
55 公

在巴

尺寬

散裝

過。

     
及 9
足夠

 不過

54.2
兩台

在丹

瓦錫

的”艾

櫃船

     
櫃船

及超

 國內

船型

搶佔

 

四、結

研究協會 

至 49%。否則

23%，而跨太

至 12%。 
未來二十五年

巴拿馬運河

 巴拿馬運河

拿馬運河全長

河的水位高出

尺和 305 公尺

舶，即裝載 4
、貨櫃通過。

該擴建計劃

公尺(180 英呎

巴拿馬運河通

寬的護舷空間

裝船、30 萬載

 
換言之，新

9,600TEU 貨

夠空間讓其通

過，最近德國

2 公尺，吃水

台 4.5 萬匹馬

丹麥奧登塞船

錫蘭公司的 1
艾瑪．馬士基

船尺寸(見圖四

據巴拿馬運

船，應視其設

超巴拿馬極限

內船廠為應付

型的設計開發

佔市場的先機

結論 

則，如果沒有

太平洋/多式聯

政府表示

年的交通流量

河的擴建計

河位於美洲巴

長 81.3 公里

出兩大洋 26
尺，能夠通過

4,000TEU 之

。 
劃在運河的兩

呎)，長度為

通航的船舶相

間，巴拿馬運

載重噸以上油

新近三星船廠

貨櫃船，其總

通過。 
國船級社(GL

水 13.5 公尺，

馬力船用主機

船廠正式亮相

14 氣缸 RT-f
基”號，應無

四)。 
運河委員會的

設計型寬是否

限型貨櫃船尺

付巴拿馬運河

發，上述的資

機。 

有巴拿馬運河

聯運航線的

，當所有工程

量。 

計畫後的船

巴拿馬共和國

，水深 13 公

米，設有 6 座

過最大級別是

之巴拿馬限制

兩端各修建一

為 427 公尺(1
相比，分別增

運河可以通過

油船以及甲板

廠交船使用的

總長 321 公尺

L)和現代重工

甲板載箱 2
機，航行時速為

相的總長 400
flex 型柴油發

無法通過改建

的資訊稱，改

否超出了 51.
尺寸比較請見

河的擴建計畫

資料可資參考
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河第三套水閘

的市場份額將

程完成後，運

船舶尺寸

國的中部，它

公尺～15 公尺

座船閘。目前

是船長 294 公

制級貨櫃船及

一個三級提升

1,400 英呎)
增加 24%，5
過寬 51.82 公

板載箱 20 排

的 9,200TEU
尺，型寬 46 公

工公佈了一個

1 排(約 7210
為 25.5 海浬

0 公尺，型寬

發動機，達

建後的巴拿馬

改建後的新巴

82 公尺的尺

見圖五的資料

畫的完成，符

考，冀望早日

閘擴建工程，

將上升至 65%
運河運力將

寸 

它是溝通太平

尺不等，河

前巴拿馬運河

公尺，船寬

及 76000 噸級

升的船閘和配

，深度為 18
51%和 27%

公尺的船舶

排，長 424 公

U 貨櫃船，其

公尺，改建

個新船舶設計

0TEU)，船艙

浬的 13,000TE
寬 53 公尺，

11 萬匹馬力

馬運河。有關

巴拿馬運河能

尺寸為通過的

料。 
符合船東所需

日能開發一套

船舶與

，巴拿馬運河

%，蘇伊士運

是目前的接

平洋和大西洋

河寬 150 公尺

河的閘室寬度

寬 32.3 公尺，

級的輪船。而

配套設施，船

.3 公尺(60 英

。這意味著除

。目前 17 萬

公尺的超巴拿

其總長 337 公

建後的巴拿馬

計概念：總長

艙 10 層及 19
EU 貨櫃船；

甲板載箱 22
力 11,000TEU
關已營運中的

能通過裝載約

的關鍵條件。

需的有關超巴

套最經濟及環

與海運通訊 第

河的市場份額

運河的市場份

接近兩倍，最

洋的重要航運

尺至 304 公尺

度和長度分別

吃水 12.04
而不能容納大

船閘的寬度

英呎)。 與目

除去四周各

萬載重噸的好

拿馬級貨櫃船

公尺，型寬

馬運河屆時能

長 382 公尺

9 排(約 6,230
及 2006 年

2 排及 8 層高

U 貨櫃船馬士

的超巴拿馬極

約 12,000TE
。有關巴拿馬

巴拿馬級船隻

環保的新船型

第三十七期 

 

額將下降

份額將上

最少能應

運要道。

尺。整個

別是 33.5
公尺的

大型的油

度擴大到

目前允許

各 1.49 公

好望角型

船均可通

46 公尺

能夠提供

尺，梁寬

0TEU)，
8 月初，

高，芬蘭

士基航運

極限型貨

EU 的貨

馬限制級

隻的最佳

型，以便



中華海運研

    
通航

僅僅

000T
其運

拿馬

年船

展，

的巴

     
日理

努力

  
參考資料

1. 巴拿

2. GOO

3. 中國

 

圖一

 
 

研究協會 

 巴拿馬運河

航能力十分有

僅占到全球貿

TEU 以上的

運力的和達到

馬運河。不少
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少經濟學家認

預計年均 3.4
馬國內就業崗

速脫貧。 
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吸收，尤其

擴建船閘構想

舶尺寸限制在

拿馬型貨櫃船

量的 5%。不

型貨櫃船，到

EU。也就是說

認為，巴拿馬
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崗位，而且可
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在船長 294
船和其他超大

不過，每只標

到 2011 年，

說，到 2011
馬運河擴建後

2025 年將增

可以促使目前

航運及造船業

型開發，以便

       圖

公尺，船寬

大型船舶無

標準箱平均運

全球將有 67
年全球將有

後的船舶通航

增加到 5.08 億

前占到全國

業界的重大影

便搶佔市場的

圖二 太平洋

船舶與

寬 32.3 公尺，

無法通過，目

運輸成本可以

70 艘，此種

有 37%的集裝

航量平均將增

億噸，不僅能

國人口 40%至

影響，於新開

的先機，將是

洋擴建船閘設
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，吃水 12.04
目前年均貨物

以降低 7-17%
種貨櫃船投入

裝箱船舶無法

增加 34%，20
能促進巴拿馬

至今生活在貧

開發船型等課

是船廠有關人

設施構想位
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